
JL VELIVOLO L)d HOMRARDAMENTO NOTTURNO. 

Forse presenta le rnaggiori diffieoltii di progetto f ra  tutti  i velivoli 
inilitari. Kel nostro caso le difiicolti sono maggiori clie per le altre 
nazioni perche oltre una grande portata si ricliiede una quota masima 
c3i 5000 metri invece di 3000. 

La costruziorie sperimeiitale e iii serie 6 ~elativameiite piu costosa; 
il pilotaggio dei grandi appai-ecclii riclliede qualitk speciali; l'espe- 
rieiiza di Foiicli iiisegni. 

I requisiti principali soiio : 
massiiila sicurezza dell 'apparato motore ; 
buona difesa avanti e addietro, superiore ed inferiore; 
facilith per la  mira ed il lancio delle bombe; 
quota massima di  5000 metri; 
esuberanza di potenza ; 
massima portata utile ; 
1-elociti di crociera non troppo piccola; 
bassa relociti di atterramento ; 
sisteinazioiic dell'equipaggio ehe ne assiciiri la incolumiti in caso 

d i  cappottameiito. 
L'a~iazioiie da bombarciameiito costituisce lo scopo esseriziale di esi- 

stere dell'arma aerea. I piloti deloiio riuiiire doti particolari di co- 
raggio e di capaciti tecnica. 

La loro esperienza ha grande ralore e se iie clel-t ttiiere il inassimo 
conto nel progetto degli apparecchi. 

La difficolta di progetto e di esecuzioiie Iia fatto .;i che prwso 
tiitte le altre nazioni il tipo da boinbardamento pesante si sia standar- 
dizzato da1 1917 nel bimotore a fusoliera con motori laterali. 

Sono iioti i pregi ed i difetti di questo tipo. I n  Italia si era ri- 
masti fedeli al trimotore Caproni sino all'adozioiie dell'attuale Ca. 72. 

La ricerca di  una maggiore sicurezza riell'apparato motore ha  con- 
dotto acl adottare nei grandi aeroplani commerciali iiizlesi i 3 inotori, 
mantenendo per? il tipo a fusoliera a motori laterali e disponendo il 
terzo nlotore a prora della fusoliera. Tre ditte hanno gi5 provato con 



hnon esito il riuovo tipo. Questa disposizioiie, ottima da1 lato aerodina- 
miro, ilori perniette la difesa avanti iilferiore e iiori pui) impiegarsi 
percib nell'aeroplano da bombardamento. 

I n  Fraiicia si 6 passati iiivece al quadriniotore con eliche trattive 
per evitare il cattivo rendiinento dei motori iii tandeni e per maritenere 
libera la fusoliera a priia, cib ehe coi~serite l'iinpiego rnilitare dei veii- 
voli stessi.Per un'ironia del caso i primi due quaclriniotori messi in ser- 
vizio sulla Parigi-Loiidra, soilo perb andati distrutti. uilo con 3 morti 
e 6 feriti gravi, e I'altro coii 8 morti, lasciando il puhhlico molto per- 
plesso sui varitaggi dei polimotori. 

I nostri piloti sono in gcnerale pi6 favorevoli al trimotore ehe al 
bimotore, ma riteiigono clie tre sia il iiiliriero massiiao di motori che con- 
senta una maiiovra non troppo coriiplicata dell'apparato motore. 

Per  tener conto di questo Parere ehe certo ha il suo valore, 10 scopo 
del preseiite 6 di tracciarc lo schema di uii velivolo triinotore da hom- 
hardamento ehe non presenti l'iiicoiivenierite di  uii riicdiocre rendimento 
t! manteiiga tutti  i vantagqi del tipo stai~clard a iusoliera libera. 

Le quüttro (lisposizioni possibili sono : 

3 eliclie t ra t t i r r :  
2 rli(.lic trattil-c r 1 prol)iilsivn : 
1 clica trattiva c 2 !~ropiil\i\e: 
3 elichc ~)i*ol,illsive. 

Le ultime due soiio i1;1 escludersi per iiiotivi (li ceiitramento e di 
rendimento. 

Teriendo conto di tut t r  le csiqenze, la secoiida disposizione 6 la 
migliore qnando si adotti la Fiisoliera ahbassata. 
.I partc gli altri vantaggi, il tipo a fusoliera ahbassata ha quello 

graridissimo ehe 1';ipparecchio militare piib cssere ideiitico a qüello com- 
merciale; cosa che non si verifica col ti*imotorc inglesc. clie ilon per- 
mette la difexa aranti. 

L'aviazione conimerciale, clie 6 larpamente sussidiata da1 Goverrio, 
diventerebhc percib T-eraniente urla riserva di appa~ecchi e di piloti 
da potersi iriipiewre al l ;~ priiiia mohilitazione; sarebbc suffieicnte te- 
nere pronte le fusoliere nlilitari intercambiahili con (luelle a cabina, 
per sostituirle in poche ore nlla dichiarazioile di ostilitii; gli stessi piloil 
civili verrebbero iinpiegati roi loro apparecchi aggiungeiido il per- 
sonale militare oceorrente. 

L 'acroplario a fusoliera abhassata, riproduce ilelle liiice priiiripali 
il Fl-yirig hoat po1imotoi.c. salvo la sostituziorie dei qalleggiaiiti laterali 
eolle ruotc clel carrello; si verrehbe qiiiiidi a in(1irizzarsi ;iiichc pcr i 



CARATTERISTICHE . 

Categoria . . . . . . . . . . . . .  boiiibardaiiiento notturno 
. Apertura . . . . . . . . . . . . . . . . . .  i i i  24. 30 

Lunghezza . . . . . . . . . . . . . . . . .  16.G5 
Altezza . . . . . . . . . . . . . . . .  6. 60 
Corda . . . . . . . . . . . . . . . .  4.50-3.30 
Distanza delle ali . . . .  . . . . . . . . . .  4 -  
Sbalzo dell'ala . . . . . . . . . . . . . . . .  U 0.40 
Diedro verticale . . . . . . . . . . . . . .  lijO 
Profi10 dell'ala . . . . . . . . . . . . .  Caproni 

. . . . . . . .  Superficie totale portante . . . .  iiiq 210- 

I d  . aleroni . . . . . . . . . . . . . . .  18.50 
Id  . piano fisso di coda . . . . .  * 14- 
I d  . tirnoni d i  profondith . . . . . . . . . . B  10, 60 
l d  . piano di deriva . . . . . . . . . . . .  9,60 
I d  . timone verticale . . . . . . . . . . . .  D 6,30 

Motore: tipo . . . . . . . . . . . . . . .  Asso I . F . 
cilindri . . . . . . . . . . . . . .  N . 12 
potenza . . .  . . . .  HP . 600 
giri . . . . . . . . . . . . . .  N . 1800 

Peso a vuoto . . . . . . . . . . . . . .  Kg . 6960 

Carico utile . . . . . . . . . . . . . . .  3000 
. . . . . . . . . . . . . . . . .  Peso totale 8. ?50 
. . . . . . . . . .  Peso par H P  . . . . . . .  5.00 

Peso per niq . . . . . . . . . . . . . . .  :B - 

VelocitA inassima . . . . . . . . . . .  Kiii ora 1öU 
Velocith iriinimn . . . . . . . . . . . . . . .  D 76 
Salita a 4500 i r i  . . . . . . . . . . . . . . .  iiiin . 50 
Quota niassima di servizio . . . . . . . . . . .  iii . 6000 

Autonomia di crociera . . . . . . . . . . . . .  nre 7 di volo 

Ripartizione del carico utile : 
1000 K g  . di  iiiunizioni - 1600 K g  . di benzina - 400 K g  . personale . 

Armi e inunizioni: 2 iiiitragliatrici in  torretta, 1 initragliatrice in  basso . 
Munizionairiento di lancio: 1 o 2 boiiibe da  800 Kg . 





grandi apparecchi verso quella uni- 
ficazione di tipi aero e idro gizi r q -  
giunta per i dislocamenti minni~i da 
altre aviazioni. 

RiIentre per questi il carrello 6 
soqtituito da una coppia di gallec- 
gianti, per i grandi apparecchi. le 
ruote sono cambiate con galleggianti 
ausiliari. Dando a questi un volume 
e una superficie idroplana molto su- 
periore a cluella ordinaria e facendo 
di  conseguenza piu limitata la lar- 
ghezza del I~attello oentrale, de diffe- 
renze di  forma Fra l'aero e l'idro 
possono ridui.4 a zeru. 

.\lcuiii craiitli idro haniio ap- 
1)uiitu cluestaiizaniciitcii charatteristica (Rohr- 
bach). Son  P dunque improbabile 
ehe aiiche per i grandi apparecchi si 
raggiunga l'unificazione delsle forme 
delle parti essenziali e cio; velatura 
e fusoliera. 

Per  dare un'idea pratica della 
fipura generale del nuovo trimotore 
si 6 supposto di dedurlo da1 Ca. 72 
Per similitudine, portando i motori 
da 2 a 3, roll una certa approssima- 
zione si pu6 supporre ehe le qualita 
cli volo (vclocita e salita) non cambi- 
iio, nientrc il rarieo utile aunienta in 
proporzioiic tlclln pntenza e cioe da 
2000 a 3000 k c  Iiiiatti se tla uii latu 
la i*esisteiiza all 'a\ aiizaniciitciizanit P rcla- 
tivamente inacoiorc clcll'altrn. il ren- 
dimento propulsiro devc ci\ei.c iiii- 
gliore e il pe3o a w o t o  niinore rela- 
tivamente per c5sei.e il varieo piii di- 
stribuito. 

Co11 uii cai.ic.o tli l~onibe di  1000 
tg. le autoiinniic clcl biniotoiu! e del 
trimoto1.e sono rispettiramente di 4 e 
di 7 ore: oppure eolla stessa autono- 



iiiia di 4 ore a 4000 metri, il carico di bonibe per il trimotore pu6 salire 
a 1700 kg. ossia due bonibe da 800 kg. 

Confrontando le qualita dell'apparecchio coi requisiti riportati iil 
principio cli queste note, si vede che questi sono soddisfatti in misura 
ragioiievole. 

Si 6 supposto di dedurre il nnovo aeroplano da un apparecchio 
gia costruito ed in servizio perche iii tal modo i risultati ehe si presume 
di poier raggiungei-e possono considerarsi in anticipo come sicuri sen- 
za cor8rere l'alea di uii nuovo progetto e di uil nuovo calcolo di  strut- 
tura. Le qualita di volo del nuovo apparecehio non dovrebbero poi dif- 
ferire cia quelle dell'L. 72. 

La sistemazioiie del persoiiale & piu conioda clie sul bimotore. 
L'arresto di un motore laterale provocherebbe un momento facilmen- 
te compensabile col timone di direzioile, senza pero obbligaru! l'appa- 
recchio a scenclere, quando siü liberato da1 carico militare. 

Genemle CT'enio Aeronautico 
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