
COXDIZlO'YI COSTRC1'TLVE PER LE C'ABLSE 

D E I  VELIT'OLI COMAfEHC'IAILL. 

Alfred Gyniiiicli esponr in Plvg ll'ocshr X. 1 2  le coniiizioiii alle 
qua'li debbono soii6isfare le c:?8bine dei niocicrni velivoli d a  traffico. 

Per arrivzre dai seiiiolini st.ietti cti ii:coiiioc;i (Iei vecehi velivoli 

niilitari, trasi'orrnati alla nicglio iri velivc,li da traf'fico, die c:abine ymx- 

seggei'i dci iiloderni veli\~oli c.oiiiriierciali rlcgnritciiiente ::ri.eiiatc e 
lwo\-\istc. d i  oerii coiiioicith. iiio!t:: :.ti';~ic;: si i. i,t3i.cors:t. 3J:i l'avia- 
zioiic. c*t~iiiiiic~i'c~i;ilt. 11;i c;o\-iito c.::;)ii.c. c . 1 1 ~  p r r  iiiil)~1.si c;o\.e\-;% badere 
iioii i;olt;~iito ; i I I ; t  ,siciirt.zz>: tJ :.ll't.coiioiiii:! c;c~ll'escrcizio, ni:. anche alla 

coiiiociitit Gel ;);:hieggci.o. il cltiaie sc~ritirh crescei'e la siia, fidricia, 

1)" il \-citaolo aereo con 1':riini~ntaie Cielle diniensioni e dcl ccpnt"ort, 
(iell:i. cabiiia nella cluale iieve coriil~ierc il suo \-iüggiu. 

A tale s c o p  gih prima della giierr:, si cra.no \-iste r:tbin( G i  1,a.s- 
seggeri oon~pletaiiientc cliiust> c coiiio(ian~ente ::rrPiiatc, fra. lc qtixli 
si dcve ric,«rdarc 1:t Liiiioiisiiie Bleiiot I!, 1;i i( Liiiiousirie di Kiim- 

pler V e le costruzioni d i  velivoli Ca trafieu d i  T70isin, Xtrich, Si- 
liorslii, ccc. Pcro trit,ti qiicsti siiccessi costruttivi non pot,ercino t ro re re  

pratica attu:tzionc, sia perehk a qtiell'epoca l'i6ea tiel traffico aereo 

non si er:t aiicora fatto st'ra'd:t, sili 1)c.rchi. i niotori dell'ey~oca 1asciav;ino 
i l  vcicolo aereo troppo a,ddiet'ro, p r r  siciirczaa c convenienza', a l  14- 
colo tcrrestro. 

Siibil~o dope 1;) giierr:h vennero istit'ixitc ;i81cune liilee aeree isolate, 

irripiegnndo vrlivoli niilit'ari trasforniati iii velivoli Ca traxport'o, nia 
il ver0 t'r;~,nieo a,ereo veiine inizi:tto da  Junkers,  con i siioi ixpl~arecclii 

Jniilicrs E' 13, ehe nell'estate del 1910 iecero 1a loro priiiia ai1pai.i- 
zioiic tA ehe oggl, ric~po set'te aniii, iiiaiitengono ancor;i con onore il loro 



posto. Da quest'epoca hanno principio i rrlivoli roniiiierciali con le 

cabine coniplrtamente chiuse, inentre quelli a cabina scoperta dei 
quali t;diiiio seguita nncoia ad  iiaiirpare il nonie cli ve l i~o lo  Ga trnffico, 
(lebborihi orniai considerare spwriti, per 10 meno dalle linee cii triiffico 
\ ere e proprie. 

I n  una castruziorie n i o d ~ r n a  d i  velitolo commrrcinie oc.coi*ioiio 
i segueriti reqiiisiti : accesso alla cabiiia comodo e poco i*ial~;ito ii'i 
t r r i a  ; altrzza della cabina sufficirnte SI d a  perinettrre :inclic. ~11e 
persone d i  alta statura d i  stare in piedi o d i  caniminarcb : cii.l)c~-I- 
zione laterale dei sedili i qiiali drbbono essrre d i  diinerisioiii coiiioCic. 

con uii librro passaggio nel iiirzzo per il transito dei ~ ) R S S C ~ , F ~ C L ~ ~ .  t i i lcA- 

s t r r  coii vetri infraiigibili ed ainpie d:i pcrniettere illiniitata x i-ihilit,~ 
da ogiii setiile. Inoltre i vetri dei fineatrini drbbono ;,otersi :il>i'irc. o 

chiiidere a piacere e la rabina d e ~ e  ehswe pro\ \ i \ t : ~  (11 1111 \i\tc'~i:,i 
cli riscaldamento, d i  ventilutori. t i c l l ' i l l i i i i i i i i , i ~ ~ o ~ i c ~  clc~tti ic.;i c A  iioii 1"-r 
ultimo, d i  uii gabinrtto coii t oilclttc~ (J I:i 1 ,il)o. .I 1101 t:it;i (ii iii:iiio. 

Qliebti rcvllii~ltl .oiio iii~tiil '~ililie~it(~ r(~<i11%~:11)111 111~1 11incio piii 

hoc"lisfac.entc nci 1~1iro1i iia traffico cii granili diilieiisiorii, yer0 ;~riclie 

nei piccoli velixoli commerciali molto si puo ottenerr iitilizzando 

in modo opportiino il relativo spn~ io ,  e coii ada t ta  fornia della car- 
linga. Cosi ad  eh. si puo, nci monnplzni coii ala a sbalzo e a parasole, 
incorporare il profilo dcll'ala c»n 13 cabina, confrrendo cosi a qiiesta 

iin'altrzza sufficirntr al  bihogno. Da notare ehr 6 appiinto l'ottenc~re 

uiia altrzza sufficierite ehe cohtitiiiice iin gritve problerria non solo 
nei piccoli, Ina anoiir riri grossi ve l i~o l i  da  traffico. 

?\'ell'intereshr dei palseggeri bihogna anche ccrcare d i  ridurre 
10 strepito dei nlotori, 11 ciie $i piib ottenere, almrno in  parte,  prolun- 
gaiido i tiibi <ii hcarico del niotore, fiii ciietro aha  cabina, opl~iirc i i e l l ~  

fiisoliere di lrgiio compenrato co\triicxiiilovi pareti doppie fra 1e cluali 

vi sia un'intercapedine d'aria, opl3iire iipicna d i  capok. Xr i  ve l i~o l i  

nietallici si p r o ~ ~ e d e  a d  at tut i r r  i riiiiiori con iina iiribottitura coni- 

plcta dell;~ cabina, mentre nei pränCli x-elix oll iiiocieriii cio \i ottiene 
anche nieglio con una drcrritralizzazione ciei iiiotori 0c.c.oire iri\oiiini;~ 
clie i pssseggeri possano dilcorrere aenza bi-oriic~ (ii ,il/.ire 1;i xocch. 

lic cabine d r i  moderni velivoli cia trafico, iioii 1:i-ci,iiio iiiiII,i a 
dc.hidpr;ire pr r  cio ehe riguarda l'arrednmrnto interiio. Fiiio :i1 giorilo 

cl'ogei, la cabina G i  m a q i o r i  dinierisioni, 2. qiielln del bi1)l:irio ci;~ tr,iffico 

i ~ r o  56.3. Essa prewnta iina lunghezza d i  m. ;,T,O. iiii:i I;irgliezzci d i  
iii. l , ( i O  r l'altezzii rilpettabilc d i  ni. 2 , O S  ed ol'tre po-to a hedrre per 
12 pa~wgger i  (Jiiclla invrce del v r l i ~ o l o  coiiiiiitrci.:lr H t~ i i c i l e~  Page 



W 8, ehe 1. largarnente iiiipirgato siilla linca aerea Londra-Parigi, 1ia 

uria liing1iezz;r d i  iii. 7 ,  un'altezza d i  ni. 1,00 ed oilrr post0 a sedere 
per 16 pas,kegqcri. La cabinx non 1. qiiindi cosi spaziosa coiiir qiiella 
del biplano *Ivro. 

5ez l i  apparecciii tia traffico Junkers C. 23 e C. 21, aventi uiia 
capacit;~ cli trabporto di 9 passeggeri, 1'altc.zza della cabina e d i  cl. 1,00. 
L'armonia clellc lince, le poltroi~e cii cuoio pesanti C coinoilr, e l'irii- 
bottitura intern:% dellc parcti, rrndono la cabina niolto elegante e val- 
gono acl ispirare iina fiduciosa sicurezza a i  pahseggeri, specie a coloro 
clie p ~ r  1% prinia volta si ac,cingono a d  iin viaggio aereo. 

La cahina iiitrrna del vrlivolo d a  traffico Albatros L. 58 a sei 
posti, 1. anch'rssn p r o v ~ i s t a  d i  eleganti poltrone d i  cuoio. Le sue dimen- 
sioni sono : ni. 2,80 X 1,15 X 1,tiO. L'accesso & dato da dne porticine 
praticate nella partc sinistra dclla Susoliera. Vi sono cinqur fiiiestrini 
da ciascun l;rto clie uonferisrono all'anibiente la luce necessarin. Vi 
sono anclir ciei tavolini piepheioli, somiglianti a qiielli esistenti nci 

treni diretti tedcschi. Delle reticelle per i bagagli e un'impianto diluce 
elettrica roni~)letano l'arredainento inter110 clclla cabin:~. 

1 ~ n  cal~iiia cLel \eli\olo coniiilcrciale Foliker F. VIL pos>iede iin'al- 
tezx;i cii iii. 1.80. iina lung!irzz:i Ci iii. :+,'>I) cti iina liii~licz/;:i cii iii. l,>>. 

(,)iit:ttro ~ ~ o l t r o i ~ c  tli viiiiini Ca ci~ibciin lcto (oii itiiil)ic' fiiicxtrr ofiroilo 
al l,abqAyyero iiiia \ i4bi l i t :~ ;i~xolutaiiiciitc. illiiiiitata, Interalmerite 
ed :i1 dimtto. T,a port:t d'accc'hbo P xitliata Cietro all'iiltiino posto di 
sinistra ; diriiiipetto alle porta vi i. il gabinetto p ro~v i , t o  d i  toilette 

e lavaho e dietro aricora il vano pcr i bagagli. 
Anehe !a cabina clel Dorriirr s Korriet 111 i) C arredata internaiiieritr 

con iiiolto liiqso. La porta C'zccesso ha una larghezza cii Ti3 cni. C uii'al- 
tezzn di m. 1 , I O .  La cubin:i presenta le dinicnsioni segiicnti: lunglirzza 
nl. 3.05, 1:irgl~ezza in. 1,1.; ed altezza, ni. 1,72. Ti sono sei poltrontb 

inolleggiate cd iinhottite, qiiattro dispostc nella direzione d i  volo e 
due in direzionc opposta. In casa di bisogno 1a cahir-ia & sufficiente- 
mrnte spaziosa per olirire posto a sedere nd altri c\ue passeggeri. Vi 
sono qnattro grandi finestre d a  cirtscun lato e superiormente delle reti- 
cellc per i bzqagli leggeri clei viapgiatori. La cahina i. provvista d i  

un sisterila di vrntilazione e d i  un  sistcma d i  riscaldamento regolabili. 
11 vclivolo cominercialc Udet « Kondor i) a quattro motori possicclr 

una cabinn con le segiicnti dinlensioni : lunghczza in. 4 ,  larghezza 
ni. l , G O  e altezza ni. 2,10. Particolarita costruttiva da notare corile un 
vantapgio in caso d i  aerieolo : cia tu t te  e Giie i lnti della cnbina vi sono 
clrllc portc d'accesso in corrispondenza clei sedili. 



1)egiia di  nota infine i: la cabinii, del velivolo d:r tr;itiic.lb .\. 11; 

della dit8t,a Forke-XTulf-.Fliigzeiigbaii. 8iccome Ie dimensioiii tic.1 \ ~ l i -  

1-010 soiio liinitate, cosi la oabina pub ol'Sr:re post0 a sedere per trt. ~I;I-- 

~ e g g e r i  o quattro al ma8ssimo. Le dimeilsiou: ir,!erne sono m. 1 Y, 1.:) ,, 

1,90. I1 fondo della cabina & rialza,to solo di  SO Cm. al disopra drl ttar- 
rpno, cib che rcnde l'a'ccesso coiriodissimo ;-ti passeggeri. L'interno G 
rivestito di  lcgno di irioga,no, lucid:r,to, con poltrone diviniini, cuscirii 
fant'asia, txppeti e vasi da fiori. 1.a cebiria e a c1oppi;i ljarrtr di  legno 
cornpensat~o, il clic serve a öniorzarr iiiolto rfic,accrrirnte lo strcpito 
dei iriotori. 

E stato rsegiiito ii. C'isicl<lrviootl. tliiiiinzi ;id iiii gr;in riiiniero i i i  
tecnici straiiieri r d  iiiglesi, iiii riuscito volo del 1-elivolo Handlev 

Page (( Hendon 1, cori ala a l~ersia~na (fig. 1 r 2 ) ,  appa,reccliio speri- 
nientale costruito per il Ministero dell'Aria. a1 quale seguird iin riltro 
tipo alqiiant'o piii progi'edito, atmtiia;lrnent'e in costruzione. 

L '  (( Hendon !I, niuriito di  iin motore Xapier (( Lion )) 8 un biposto, 
t i i  iin peso totale di 31:(0 cliilograriimi, erl iina superficie alare di  ni2 52. 

Questa l)ic?cola siipcrficie alare & possibile rnerci. le ali a persiana,, senza 

le quali un velivolo, per atterrare Iciitamrnte come questo, ricliieclr- 
rebbe dellr :dli rnolto yiii grandi. 

La disposizione clelle ali ;h persiana nel suddetto velivolo diffe- 
risce pcrb da qiiella. dei tipi precetlenti, in quanto che, oltre il dispo- 
sit'ivo delle ],rethed(1nti ali a ~ ~ e r s i a n a  costituito da due alct'te tipplicate 

i1'1 bordo antrriore di ogni iila, vi i? iin'alett:~ rriediana anche sul bordo 

d'uscita. I n  tnl modo l'ala vierie 3d ä ~ e r e  (lue fessure, uns a,nterior- 

riieiite, l 'altra posteriormente: il loro effetto vedesi nella fig. 3 e 4. 

L'aletta iiiediana del bordo d'iiscita 8 riiariovrata, da1 pilota iriediantr 
speciale cornando ; l1a,letta lat8erxle del bordo d'at'tacco si muove 

insierne con l'alett'one, al q u a k  6 collegat,a con un giuoco di  lew.  
I velivoli destinat,i ad essere iisati a bordo di  una nave port;i- 

velivoli devono essere in grado di  abba,ssa#rsi a lenta velocith ; riia 1.i 
k iin limite alla velocita miniina a cui iin velivolo puo volare. Qii;iI- 
siasi disposit,ivo clie riduca la velocita di atterraggio scnza infiiiii,t. 
P a n  che sulla velocitA massiina & di graiide valore, e l'ale 21 prr..i:i~i:~ 
rirntra appunto i~elle invenzioni d i  tal genere. La persi;iii;~ - i  :rlb!.- 





- 147 - 
riario. N a  non h;ii;ta iidiiirc soltanto la vrlocita niiiiiiiiii : t~ iicccJss;ii. 
nssicurare lw complet;~ mnnovrabilith nlla velocith iiiiiiiiii;~ :itl 1 1 1  

~ e l o c i t a  Ltncora inferiore n qursta. Ecl a cih al)yriinto, coin'e iiorc 
p r o ~ r e d e  1'ala a jwrsianzt nella qnalr, essen60 1': i lett~nr iiiiiiiir 1 1  I 



1;izione ;ill'ariiizione marit,tinia,. Come osserva8\-;i i r i  t i i i  rt.c.t>iitv I I I I -  

mero del Dnily Te legraph  il Nagg. Turner, iino Gei l)i'oblt.iiii piii 

difficili che l r e w n t a  1;i) navc? 1)ort)a--velivoli e 1s necessith di clirigrrsi 
seoondo 1s aireziorie del vento, qua,ndo iin velirolo dcve decollare da[ 
ponte o citterrarvi, gia#cr'hi., bnsta anche iin po' di vent'o in senso 
tresversale, percliL iin velivolo sct?ndendo veilg;i, ,spo,stato a destra 
o a sinistra e c,acia lont8ano tlalls nave. li'operazione di pnr+ar,\ii 
nella direzione ciel veilto un grande sv:int,aggin nel caso di iina 

tiott#a tli navi da, gucrra, ehe ljroceua in qiia1si;isi xltra Qirezioiie che 
non hiw, quella del vento, p ~ r c h b  iinplica iina granoe pr?rdit:e di tenipo 
cd in circost'anze in cwi $ csxenziale iiianterierc l 'unitk c o n ~ p a t t ~  della 
int,ierw flott+ 1)iio a,ccnd«re cii r i o v ~ r  äacrilicare dellc iiia,novrtb irripor- 
t8alnti alle diffic:oltk nelle qiiali si t r o r a  a ciorer fiiiizionnrc la ria're 

p~ortn-1-elivoli. 
_ittiialnienle l'ii'la a ~)ersi:iiia 6 (1ii(.11;1 c I i ( b  ofii,c~ iiii2i solnzioiir. 

o per lo iiieno iin:e soltii.i»iic 1);irai;il(~. !it~Ilt. ciifficv~ltii ,siititiettr. gi:i,cchC 
il 1-elivnlo xciiz:i (.oti:i t n  1';1iitogiro. siiggc-i'ir;~iiiio iwi' il fnturo ultre e 
p C s o l z o i .  L i o r t  i i s t  1 ,  i n  snltanto 

p r  i velivoli c'ta gtierra, nia ancho per cluelli coriirncrciali, & in ogni 

modo notevole. Q~ia~nd'enche non vi fosse ehe l'iinico vantacgio cli 
cvit8nre la, ncc,c~ssit:l di iina 1)ii:chiata ]?er riciiljeraar la, velocitii Li 
ii,vnnzün~eiito, si rtvrrhhe giA unw granfic riciiizioric. i i ~ i  iisclii tli volo, 
dei q~ial i  il princip;i81e 6 quello di iin gii~i~slo 21.1 rnotorct iii ricina8iiz;i. 
dcl suolo, contro il (tualt. & fncile ariciw8re a fr2~ritiirna~rsi ricll:~ I J~C-  
chia,t,a. ('a,dcnuo oriz~onta~lirierite m c h e  da un'i~li~ezzw di '20 nirtri 
non si avrebbero prohwbilnieiite danni alla, l)rrsoii:r, yerchi: 1ii relo- 

eita aeqiiist:i,ta iiella cacliit;~ nori potrebbc essertr 11l01to gra,iiQt.. 

T1 sig. Hiizcn C'. Pr;tt,t i ~ i e t t e  in rilicvo R U  AT-iation )) X. 1 iIel 21; 
luglio, i vnnte,ggi clic si avranrio c~ua~ndo saranno idrat i  ayyropriati 
mezzi pcrclie gli aeroplani coriiinerni;rli posseno atmt8erri~re e d~co1l;irt~ 
in spazi liniitatis:;iiiii, coiiit. 6 stnto orniai atttia8to stille ii;i'vi ;)ort;i- 

velivoli e sii navi da  ba.ttaglia e in~rociw~tnri, con la adoxionc r'ii frc.!ii 

d i  i i .rr~cto e G i  oatjapiilt)e, clie hanno supei'ato lo stadio sp~criiiii.~:;:ilt.. 
Allora, non oecorrernnno piii c;i,iiipi ili aviazionc vn::ti e costosis~iiiii: - i  



potraniio ridurre ad  un ri~inimo le ilistanze d i  questi campi dagli Gffici 
postali, perche! per le loro piccole dimensioni, si potr8 sostenere lrt 

spesa di a,cqiiisto cii t,erreno vicinissiiiio alle citt'a, per qnanto d i  valore 
uriitario alto. Jla ?;i potrh a,nchti yensa,rr a fare iin passo piu innanzi, 
f;i,r ciot arrivare gli aeroplani addirittura sn t'errazze adat tate  all'uopo 
siii fabbricati stcssi degli uffici postali. I n  proposito l 'dutore osserva 
ehe il freno s i s t~eni~~to  siille navi rnilita,ri non richiede iirio spazio niag- 
giore cli quello chr yot>rebbe of r i rc  una t>errazza. di edificio. L'anfihio 
Loeiiing, pesantr 1500 kg. a viioto, coii 1000 kg. Ci carico utile e dot'ato 
d i  rclocit8 riia,ssima cli 200 knl:/ora: fii recent,erneiite fat'to decollare 
i r i  15 riletri. fi poi notorio che gli aeroplani e~plora' t~ori richiedono solo 
da  1 2  a 15 nirtri y)er at,terrare s~ i l l a  ncve porte-velivoli Langlry ». 

(.;li otitacoli p r inc ip l i  chr contr:istano I'apylicazione cli coiigegni 

analoghi a8i freni Ci arresto e alle catapults alle rnanovre dcgli aero- 
plani coinmercisli sono i sepiient'i : U )  poca garanzia d i  ri~iscit~a della 
nianovra Li  rnessa a contatto dell'apparecchit, c.01 freno d i  nrrcsto ; 
b) colyi d i  \~erito in pro~sirnit~h clcll'edificio ; C )  nebhiil e fnmo ; d )  fiin- 

zion:rmento djfet'toso 15rl motore ; e )  costo dell'inipianto. Egli discute 
i niodi ;)iii adritti per siipcrare qiicnte divtrrse clifficoltA: c specialmente 
1jer cio clir riguarda Ir l~ririir ciiie, siiygeriscc clie il freiio cii arresto 
vengti ol)liortiii~;iiiiente iiiociificato 1)cr potcrsi i>rebt:rrc. tid attcrraggi 
ad alta 3-elocita, nel cliiril caso l'wc*roplailo a piii scnsibile ai cornandi, 
piii stabile e piio a t t r ave r~a re  Zone d i  rerito ra'pidanieiite senza clle 

la  siia inerzia ne risult,i eoniyroriiessa ; .cib evit'erh anclie l'arresto del 
motore prirna dell'att8erraggio, manovra sempre cii inoerta rinscita, non 
potendosi a priori 1iss:rre il preciso momeiito utile prer r.Kett~ii:trla, 
Per  la nrbbia, I da  fare afficlaniento su fut'nre invenzioni a t te  a ri- 
diirre al  niinirno qnesto sv:ant,aggio, col perfezioria~nent'o d i  segria1a'- 
zioni Iiiriiiriose a t t r ave r~an t~ i  la nebbia o coii alt'ri ciispositivi. Per gli 
eventuali funzionairienti difett'osi del motore sara bene sist'emare 
a preferenza gli caifici di atterraggio in prossimit'a d i  spec,chi e corsi 
d':icqiia (quasi t 'utte Ie cit'tii degli Stat8i rniti hanno i loro qnartieri 
d i  affari vicini a l  mare o a un lago o a un  fiunie), sui yuali il pilota 
pot'rh dirigere planando in caso d i  inconveiiiente a l  motore duritnte 
l a  manovra. E quarito al costo, 6 da osservare che non si dovranno 

piii riprtere se non gli esperiineriti necessari per giiidicare siilla bonth 
dellr ~ a r i a n t ~ i  ehe saraniio st'udiate sni freni d i  arresto e sulle ca,tapulte 

per adattarle a811u aviazione cornriierciale ; e d'altra garte qiiestior- 
degrii risult,erxnno pia srmi~lici di quelli adott,ati ~ u l l c  navi, data  1% 
stabilith della piatt'aforma. 



L'-lutorc concliide delinea,ncio uii programiiia da ::ttiiiirt! gra- 
4i;rt:iiiienta negli anni  prossiirii affinclii. la ~luest~ione posna :I\-er r:ipgiiiiito 

1:i siia completa iiiat'urit,a nell'epoca, non lontan:~,, in ciii 1';ivi;izioiie 
commerciale avra real izzat ,~ 10 stadio cii iin:i vera e propriii iiitiii..tri:i : 

lo)  studiare con la niassinla ciira i disposit'ivi : i t i~tt; i t  i -tiilr 
navi riii1it;~ri e le ricerchc ed rsperienze che hanno conciot to ; i l l ; i  10i.0 

adozioiie : 
z O )  compi1;bre eci efiettuare un proprainma di esperiiiic~nti -1 i I I ; i  

base t'lelle ra,riant'i che si credera convenientc apportare a i  titbtti tiiz;iil- 
sitivi p r r  1 ' 1 7 ~ 0  commerciale, limitando ciiiscun esj.)eriiiic.iit~~. „(.I. 

qnnnto possibile, alla iJrova d i  una singola ~ ~ s r i a n t ~ e  : 

-30) qilando yuesti rsperinienti isolati abbiano dato 1;r g;:r;iiizi;i 
tii bont'a cii ciascuna inodifica, costriiirr 1'aj);)ar:ito c.oiii;)lc.to. siii ( . - - ( I  

frei10 d':brrest80 o c a t a p ~ l t ~ a  ; 

-1°) yrovii~re l'app,ar:~~to coiiil)l(,to sistriii:ito. iii iiii ;,riiiii~ t ~ . i i i ~ i i ~ .  

sul siio10 : 

So) iina \701t:i ;insic.iir;itisi (ic.1 ~,c.rf'c.t t o  fiiiizioii;iiiic~iir(, ;i1 siiolo. 

o dope aver :il)portato le iilteriori t.1-c.iitiiiili iiiociitic;izioiii. instiill;\re 

l 'apparato su piattaforiila elevata ; 
60) ripet'ere pli esperinienti nelle nuove condiziorii e rendere 

<~uest,i esperiment'i gradua,lniente sempre piu rigorosi, ii~ipieganclo per 
essi  la  durata  d i  oltre un :bnno. 




