L’industria aeronautica cecoslovacca ha
iniziato l'anno 1949 con alcuni nuovi
aerei. Questi sono due macchine derivate
dal celebre « Sokol» M.1 e un aliante
biposto. Riportiamo quj di seguito delle
brevi descriziloni e 1 datl dj progetto e
del'e caratteristiche di volo.

SKAUT M.2, — E un velivolp scuola,
d'addestramento e sport. B caratterizza.
to dall’avere due posti affiancati e il
carrello triciclo.

Monoplano ad ala bassa a sbalzo, &
interamente costruito in legno. L'ala
¢ in tre pezzi ed ha rivestimento misto
in compensato e tela, La fusoljera, ri.
vestita in compensato, comprende una
spaziosa cab'ng con un grande spazio
dedicato al bagaglio. I due seggiolini
sono regolabili.

I planj fissi degli impennaggi sono ri-
vestit] in compensato, mentre quelli mo-
bili sono intelati.

I1 ruoti®o anteriore 3 orientahile; le
gambe principall sono in acelalo, con
ammortizzatori a frizione e freni mec.
canici,

Lo Skaut M.2 & munito di un motore
Praga D, quattro cilindri opposti oriz-
zontalmente. Potenzan nominale al suolo
7 CV, di erociera 56 CV. I serbatoi del
carburante hanno un capacith di 70 1i.
tri. L'equ paggiamento normale com-
prende anche 1'estintore d’incendio.

Apertura alare m, 10,00 — lunghezza
m, 6,75 — a'tezza m. 1,90 — superficie
alare mq. 13,80 — posti n. 2 — peso a
viooto Kg. 370 — peso totale Kg. 620 —
velocith massima Km/h 185 — velocita
di croclera Km/h 160 — velocith ascen.
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sionale m./min. 160 — tangenza pratica
m, 4200 — consumo per ogni 100 Km.,
litri 10.

BONZO M.3. — E un veliyolo da sport,
da turismo € da taxi aereo. Grazie alle
sue linee bene avviate ed al carrelio re-
trattile, 'aereo ha una velocita di ecro-
ciera di 240 Kmn/h. La spaziosa cabina

BONZO M. 3

& arredata perfettamente ed offre un
grande confort; essa & insonora e ter-
micamente Isolata, munita di riscalda.
mento, aereazione e illuminazione,

La costruzione di questo monoplano ad
ala bassa a sbalzo & in legno, L'a’a &
costruita in tre partl ed & rivestita parte
in compensato e parte in tela; gli iper-
gostentatorl sono costituiti da alette a
fessura. .

_La fusoliera & r'coperta in compensato.
Nella spaziosa cabina somo sistemati
quattro seggiolinj affiancati a due a due.
La portiera di accesso & ribaltabile verso
I'alto.

Le superfici fisse dei planl di coda
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sono rivestite in compensato, meutre
que:le mobilj banno rivestimento in tela,
Il carrello di atterraggio & triciclo pe.
trattile a comando meccanico, munitg di
ammortizzatori oleopneumatici e dl fre.
nl meccanjei.

Il motore & un Walter Minor 6 III, g
sei cilindri in linea, con poténza nomi-
pnale di 160 CV, potenza in crociera 125
CV, munito di avviatore elettrico. T tre
serbatol del carburante sono sistematj
due nel’ala e une nella fusol'era ed
hanno una capacith totale di 165 litrj,
sufficienti per quattro ore di wvolo.

I1 eruscotto comprende tutti gli stru-
menti per la navigazione normale e per
il volo senza visibilith.

Aperturg alare m. 10,60 — lunghezza
m. 7,72 — altezza m, 2,25 — superficie
alare mq. 15,90 — posti n. 4 — pesp a
vuoto Kg. 5380 — peso totale Kg. 1100 —
velocith massima Km/h 260 — velocith
dj crociera Km/h 240 — velocith ascen-
sionale m/min 180 — tangenza pratica
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Qui sopra sono riprodotti il quadriposto Bonzo M. 3 (a sinistra) e I’aliante biposto aflancato EMOTR LG,30. Nel titolo il biposto SEAUT M.2,

5000 — consumo per ogni 100 Km.,
i 16.

IMOTR 1.G.30, — Questo aliante bi-
to affiancato & stato costruito dalle
pine A1 Z1'n che hanno prodotto pure
Falianti Zlin 24 « Krajaneky» e Zlin
'« Sohaj », gid conosciuti dai nostri

ori.
IIl KMOTR L.G.30 & un monoplano ad
a media a sbalzo, costrujto {nteramente
| legno. IL.'ala, monolongherone, & in
e pezz' ed & munita di alettoni a co-
indo differenzjale e dl freni aerodina-
jel sistema DFS. 11 bordo dji attacco
'ala & rivestito in compensato, men-
g la rimanente superficie & intelata,
4 fusoliern, a sezione ovale, & rico-
rta In compensato e termina in avanti
un muso apribile in lamiera di
on. La spaziosa eabina & ricoperta
una capottina rimovibile in plexiglass
ha due posti affiancati e uno spazlo
i eventuali bagagll.
Il rivestimento per i piani di coda @
ompensato per le superfici fisse e in
per quelle mobilj.

Il complesso di atterraggio & costituito
da un pattino con ammortizzatore a
tamponi di gomma, da una ruota a bas-
sa pressione munita di freno e di un
pattino di coda.

L’equipaggiamento del velivolp com-
prende : indicatore di wvelocith, bussola,
altimetro, variometro doppio a -+ 5 m/
sec e a 4+ 15 m/sec. inclinometro long!-
tudinale e indicatore di virata, 11 cavo
di trajno pud essére agganciato avantl e
lateramente. A richiesta !’aliante pud
¢ssere munito di accumulatore elettrico,
orizzonte artificlale e inalatore Ji ossi-
geno.

Apertura alare m. 16.00 — lunghczza
m. 7.00 — altezza m. 1,20 — superficie
alare mq. 21,80 — posti n. 2 — jeso a
viuoto Kg. 255 — pesg totale Kg. 435 —
ceratteristiche come biposto: efficienza
1:22 — velocith Em/h 75 — velocith mi-
nima Km/h 48 — velocith di discesa 0,9
m/seec — veloeith max. a rimorchlo
Km/h 130 — velocith max. in picchiata
Km/h 210.

Milan Hore!si
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